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	BELEIDSNOTA

Mobiliteit en Openbare Werken 2009-2014, 

ingediend door mevrouw Hilde Crevits, 

Vlaams minister van Mobiliteit en Openbare Werken

ALGEMEEN VERSLAG

namens de Commissie voor Mobiliteit en Openbare Werken
uitgebracht door de heren Sas van Rouveroij en Bart Martens

ONDERDEEL VRAAGSTELLING DOOR DE HEER SAS VAN ROUVEROIJ VLAAMS PARLEMENTSLID EN ANTWOORDEN VAN  MINISTER CREVITS




Openbaar vervoer

3.1 Ontsluiting bedrijventerreinen met openbaar vervoer


De heer Sas van Rouveroij leest op bladzijde 15 van de beleidsnota over de betere ontsluiting van bedrijventerreinen voor openbaar vervoer. De heer Van Rouveroij valt de minister bij, en haalt aan dat de werkgevers van de haven van Gent een plan klaar hebben om de goederenlijn 204 ook voor personenverkeer in te schakelen van Gent Dampoort naar Gent Mittal, 20 kilometer verderop. Een uitbreiding nadien naar Zelzate, Gent en Terneuzen wordt niet uitgesloten. Die stap zou 22.000 arbeidsplaatsen op de rechteroever van het kanaal een volwaardige ontsluiting bieden. Het lid hoopt dat afspraken kunnen worden gemaakt ter zake, en dat beslissingen niet lang uitblijven.
De minister geeft volgende toelichting. Een light-train naast de goederenspoorlijn op de rechteroever van het kanaal Gent-Terneuzen van de Gentse Haven is opgenomen in het toekomstplan van De Lijn Oost-Vlaanderen (Mobiliteitsvisie 2020), dit met bediening van de belangrijkste industriezones aan het spoor. Aan personenvervoer op die goederenlijn werden trouwens reeds een aantal haalbaarheidsstudies gewijd. Op de linkeroever loopt ook een goederenspoor (lijn 55, Gent-Terneuzen). Daarover is geen bediening voor personenvervoer gepland binnen de mobiliteitsvisie (meer beperkt potentieel).  Op die oever van de haven is een verbindende buslijn gepland die de kernen Evergem, Wippelgem, Kluizen en Rieme zal verbinden met Gent en Zelzate.
Het huidige goederenspoor loopt vanuit Gent tot aan het bedrijf Sidmar; daar draaien de sporen af richting Wachtebeke en Moerbeke. In de mobiliteitsvisie is een doortrekking tot in Zelzate voorzien (met Zelzate als bovenlokaal knooppunt met aansluitingen op het busnetwerk zoals een verbindende bus naar Terneuzen en een snelbus Zelzate – Antwerpen). De frequentie van de light-train zal om de vijftien minuten zijn. De light-train zal deel uitmaken van een voorstadsnet van light-train-assen rond Gent, zoals dat beschreven staat in de Mobiliteitsvisie 2020 van De Lijn Oost-Vlaanderen.
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VERSLAG

namens de Commissie voor Mobiliteit en Openbare Werken
uitgebracht door de dames Karin Brouwers en Annick De Ridder

aan de Commissie voor Algemeen Beleid, Financiën en Begroting 


De heer Sas van Rouveroij wijst eraan dat ook in de Gentse Kanaalzone een lijn ligt die kan geëxploiteerd worden als ‘lightrail’. Spoorlijn 205 is daarvoor gewoon klaar, maar de NMBS is een moeilijke partner om tot een akkoord te komen. Studies wezen uit dat er wel degelijk voldoende potentie is om de goederenlijn 205 om te bouwen tot een lightrail of om ze in te schakelen in het personenvervoer van de NMBS. De minister beaamt dat de Mobiliteitsvisie 2020 Oost-Vlaanderen, het wensnet zoals dat op basis van potentieelonderzoek door De Lijn is opgemaakt, inderdaad in een light-trainverbinding tussen Gent en Zelzate omvat. Daarvoor kan vanuit kostenefficiëntie het best naar het bestaande goederenspoor gekeken worden. De mogelijkheden worden in die zin onderzocht.
