Senaat: Vraag Helga Stevens aan Minister Inge Vervotte

Vraag nr. 4-2453 d.d. 12 januari 2009 : (Vraag gesteld in het Nederlands)

In antwoord op mijn vraag om uitleg nr. 4-413 (Handelingen, nr. 4-46, blz.82) antwoordde de geachte minister onder meer dat de Directie Reizigers Nationaal van de NMBS momenteel een studie uitvoert over de haalbaarheid van de exploitatie van de industriële lijn 204 voor het woon-werkvervoer van de werknemers binnen het Gentse havengebied. De Vereniging van Gentse Havengebonden Ondernemingen had hiertoe een aanvraag ingediend.

Graag had ik hierover volgende vragen gesteld :

1. Waarom werd de studie toevertrouwd aan een interne dienst, in plaats van uitbesteed te worden aan een onafhankelijk onderzoeksbureau ? 

Zou deze laatste werkwijze niet tot een meer objectief resultaat geleid hebben, met een meer evenwichtige inbreng van de verschillende betrokken spelers (NMBS, havenbedrijven, werknemers, buurtbewoners, lokale besturen, ...)?

2. Wat zijn de precieze onderzoeksvragen van de studie ? Wat zijn de methodologische uitgangspunten ?

3. Op welke manier wordt gewaarborgd dat de verschillende betrokken spelers (havenbedrijven, werknemers, bewonersgroepen, lokale besturen) op een evenwichtige manier bij de studie betrokken worden (graag een nauwkeurige opsomming van de inbreng- en inspraakmogelijkheden) ? Is er voorzien dat deze spelers feedback kunnen geven op de voorlopige resultaten van de studie ?

4. Tegen wanneer dient de studie te zijn afgerond ? Graag kreeg ik een exemplaar van de afgewerkte studie. 

Antwoord ontvangen op 11 maart 2009 :

1. De Nationale Maatschappij der Belgische Spoorwegen (NMBS) heeft van de Vereniging van Gentse Havengebonden Ondernemingen een aanvraag ontvangen betreffende de heropening van de industriële lijn 204 van Gent-Zeehaven naar Gent-Noord voor het woon-werkvervoer van de werknemers binnen het Gentse havengebied. De NMBS heeft voldoende kennis en ervaring om deze studie zelf uit te voeren.

2. De NMBS onderzoekt de invoering van nieuwe treinverbindingen op basis van de technische, commerciële en financiële mogelijkheden. De studie is nog lopend.

3. Met de vragen van de Vereniging van Gentse Havengebonden Ondernemingen wordt in het onderzoek rekening gehouden, alsook met de aantrekkingskracht op de ruimere omgeving. 

4. De studie zal tegen april 2009 gefinaliseerd worden. 

Senaat: Vraag Helga Stevens aan Minister Inge Vervotte

Vraag nr. 4-5782 d.d. 7 december 2009 : Op mijn vraag 4-2453 over de exploitatie van de industriële spoorlijn 204 voor het woon-werkvervoer van de werknemers in het Gentse havengebied, antwoordde u op 11 maart jl. dat de Directie Reizigers Nationaal van de NMBS op dat moment een studie uitvoerde over de haalbaarheid hiervan. U deelde mee dat deze studie in april 2009 zou gefinaliseerd worden.

Graag had ik u hierover volgende vragen gesteld:

1. Wat zijn de resultaten van deze studie?
2. Wordt de exploitatie van de lijn 204 voor het woon-werkverkeer haalbaar geacht? Waarom wel/niet?

3. Hoe zal de (eventuele) concrete exploitatie van de lijn 204 voor het woon-werkverkeer verder uitgewerkt worden? Welke stappen dienen in deze te worden ondernomen? Welke timing ligt voor?

4. Is het mogelijk een exemplaar van deze studie toegestuurd te krijgen? 

"De NMBS-Holding heeft in samenwerking met NMBS en Infrabel een "Haalbaarheidsstudie Lightrail" opgemaakt.

De haalbaarheidsstudie is gebaseerd op een marktstudie van de NMBS. Op basis van reizigerspotentieel werden in heel het land een aantal mogelijke corridors economisch geëvalueerd, wat leidde tot een selectie van vijf corridors. Dit gebeurde volgens een door de NMBS gedefinieerd exploitatieconcept (frequentie, snelheid, capaciteit) en was gebaseerd op de inzet van licht treinmaterieel (materieel van lichtere constructie dan de klassieke treinen, maar wel nog toegelaten op het Infrabel-net). 

Dus niet de inzet van lightrailmaterieel dat zowel op Infrabel-sporen als op treinsporen kan rijden.

De NMBS-Holding heeft de studie vervolledigd met een maatschappelijke kosten-batenanalyse. Deze analyse somt per weerhouden corridor en per type van licht treinmaterieel de kosten en de baten op voor de betrokken

actoren: de NMBS, Infrabel en de samenleving.

De corridor Maldegem-Eeklo-Gent-Zelzate (lijn 204) is een van de vijf lijnen die weerhouden werden voor een mogelijke bediening met licht treinmaterieel. Deze corridor wordt gekenmerkt door een kostendekkingsgraad van ongeveer 50% en een hoge welvaartswinst door vermeden externe kosten (milieu, geluid, veiligheid,...). Voor deze corridor is het vooral de hoge gemiddelde bezetting per trein die leidt tot de hoge netto actuele waarde.

Wanneer het aandeel van de nieuwe reizigers afkomstig van het autoverkeer groot is (90% en meer), dan kan op deze corridor een positief financieel en maatschappelijk resultaat behaald worden. Wanneer het aandeel afkomstig van het autoverkeer echter laag is (50% en lager) dan blijkt de implmentatie te resulteren in een maastchappelijke kost.

Infrabel doet op dit ogenblik de voorstudie naar de technische haalbaarheid van het project. Een concrete timing is er nog niet.

Er zal verder overleg nodig zijn tussen de federale overheid en de gewesten. Het is duidelijk dat alle vormen van openbaar vervoer complmentair moeten zijn om tot een zo rendabel mogelijke oplossing voor het mobiliteitsvraagstuk te komen."
